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Tallinn, Estonia, 27 septembrie 1994

Sunetul sirenei semnala plecarea din port a feribotului Estonia
si cei mai multi dintre pasageri se indreptau in grup spre pun-
tea exterioara, pentru a vedea cum se retrag paramele de la
cheu in timp ce nava iesea din port cu pupa in fata. Puntea era
plina de oameni bine dispusi, fluturandu-si bratele, manifes-
tandu-si entuziasmul prin aclamatii, multi dintre ei fiind sue-
dezi, cu fetele imbujorate, lasand impresia ca bausera cam mult
Aquavit, o bautura alcoolica tare, specifica tarilor scandinave.

Era ora 19:00, ora locala. Feribotul de lux, cu carena sa alba
reflectand razele lunii §i suprastructura sa impunatoare, puter-
nic luminatd, se indrepta spre Golful Finlandei. Mai departe,
nava avea de infruntat temuta Mare Baltica si o traversare de
17 ore spre Stockholm. Printre pasageri se afla un om cu o
misiune. Se numea Avo Piht - un estonian plin de sine, in var-
sta de 39 de ani, absolvent al Scolii Maritime din Tallinn si fost
membru al companiei de feriboturi Ordinul Red Banner.
Petrecuse noudsprezece ani pe mare si era fericit sa se afle la
bordul feribotului care purta chiar numele tarii sale, chiar
dacd, oficial se imbarcase doar pentru plimbare. Piht era in
drum spre Suedia pentru a sustine un test. Daca-] trecea, bene-
ficia de dreptul de a naviga spre capitala Suediei fara a mai fi
nevoie sa apeleze la un pilot local.

La plecare, feribotul avea doi capitani la bord: Piht si Arvo
Andresson, capitanul de pe puntea de comanda. Printre pasa-
geri se aflau peste 500 de suedezi. Printre ei se numarau 60 de
ofiteri ai departamentului de politie din Stockholm care se
intorceau de la o conferinta, un grup de judecatori si membri
ai unui club din Norrkoping pentru cetateni in varstd, care pla-
tisera, fiecare, cate 120 de dolari USD pentru o excursie de trei
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zile la cumparaturi i vizite turistice la Tallinn. Mai erau si 21
de evanghelisti de la scoala biblica penticostala a bisericii Jon-
koping. Ceilalti pasageri proveneau din Estonia, Letonia, Litu-
ania, Canada, Rusia, Nigeria, Finlanda, Norvegia, Marea Brita-
nie si Belarus.

La scurt timp dupa plecarea Estoniei, capitanul Andresson
a facut doua anunturi: vor ajunge in larg in aproximativ trei
ore si, cand vor ajunge acolo, vremea va fi rea. Fusese o zi rece,
cu vant puternic cind plecasera din Tallinn. In curénd, vor
aparea valuri de 6 metri si vanturi de 80 de kilometri pe ora.
Multi pasageri au parasit salonul principal, retragindu-se in
cabine. Unii au traversat puntea exterioara, pentru a privi cerul
noptii §i marea. Dar nu pentru multd vreme. Luminile navei
scoteau deja in evidenta crestele albe ale valurilor, iar vantul
patrundea taios prin hanorace si paltoane. Cativa pasageri s-au
oprit pentru a privi in jos in intunericul Balticii si s-au intrebat
in treacat cat de rece putea fi apa.

Marinarul Silvie Linde intra de serviciu de la miezul noptii
pana la 8 dimineata si a inceput, ca de obicei, cu un tur al pun-
tii masinilor. Cea mai vulnerabila parte a navei era tocmai acea
zona deschisa. Inginerii navali, care pledasera impotriva pro-
iectului feriboturilor de tip ro-ro*, considerau ca puntea pen-
tru automobile avea un viciu fundamental de proiectare care
facea ca aceste feriboturi sa nu fie potrivite pentru transportul
maritim. Orice scurgere sau spartura a usii de la prora navei ar
permite apei marii sa inunde puntea si sd navaleasca pe toata

* Roll-on/roll-off, nave specializate pentru transportul vehiculelor ru-
tiere, trailerelor cu containere, vehiculelor pe senile, autobuzelor etc.
(n. trad.)
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lungimea navei ceea ce ar duce la rasturnarea feribotului care
s-ar scufunda apoi cu repeziciune.

Din 1987, cand feribotul Herald of Free Enterprise s-a ras-
turnat la cateva momente dupa ce a parasit portul belgian Zee-
brugge*, s-au introdus masuri de protectie prin instalarea unor
camere video pentru usile de la prora, astfel incat acestea sa
poata fi vazute din cabina de comanda, precum si prin aplica-
rea unor sisteme de raportare imbunatatite, cum ar fi verifica-
rea vizuala a integritatii structurale, operatiune pe care mari-
narul Linde era pe cale sd o faca. Dar proprietarii de feriboturi
au respins compartimentarea cu pereti etansi a puntilor rezer-
vate masinilor, deoarece aceasta ar fi diminuat numarul de
masini la bord si, astfel, s-ar fi redus si veniturile. De aseme-
nea, ar fi putut sd apara si unele inconveniente pentru pasageri.

In timp ce marinarul Linde traversa puntea rezervati masi-
nilor, abia se tinea pe picioare din pricina marii agitate, cu
toate ca puntea nu era la fel de aglomerata ca de obicei - doar
77 de vehicule erau parcate intr-un spatiu care putea prelua
400 - si nu existau pasageri, fiindca acestia nu aveau acces pe
puntea masinilor in timp ce nava se deplasa in ape deschise.
Linde ajunse repede la usa de la prora navei si verifica cu aten-
tie balamalele uriase de metal care tineau usa inchisa, dupa
care a confirmat ca totul este in regula. Statea la doar un metru
si ceva fata de rampa care fusese coborata pentru a permite
vehiculelor sa porneasca si sa se opreasca si, in timp ce se pre-
gatea sd plece, a auzit un zgomot puternic. Pdrea sa vina din-
spre tribord, de sub usa de la prora. L-a informat imediat
pe comandant prin radio si i s-a spus sd ramand pe puntea

* In noaptea de 6 martie 1987, ucigand 193 de persoane (n. frad.)
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masinilor pentru a continua verificarea. Linde a examinat din
nou intreaga zond, folosindu-se de lanterna, dar nu s-au mai
auzit alte sunete sau semne de avarie si, dupa cateva minute,
si-a continuat rondul. Era 12:40 a.m.

Ca de obicei, cazinoul era cel mai popular loc de pe nava,
iar pariorii se aliniau la coada in fata chioscului de informatii
pentru a face schimb de numerar contra jetoane pentru pariuri.
Un om de afaceri era pe cale sa primeasca o suma mai mare de
coroane suedeze cand nava a inceput sa se aplece catre tribord.
Insotitorul de bord a reusit si se apuce de birou si si se reechi-
libreze, dar banii si jetoanele au cazut pe podea, impreuna cu
omul de afaceri care nu s-a ranit probabil pentru ca alcoolul ii
relaxase musculatura. In timp ce barbatul era ajutat sa se ridice,
un ofiter a ordonat imediat inchiderea chiogcului pe durata
noptii.

In cabina de comandi, ofiterul secund al navei verifica
monitoarele in timp ce echipajul se lupta sa tina sub control
rostogolirea catre tribord a navei, Esfonia inclinandu-se pe
masura ce era lovitd de o serie de valuri mari. A putut vedea
apa inundand puntea magsinilor §i a strigat citre capitan:
»Avem o sparturd la prora, domnule, prora e strapunsa!” Capi-
tanul a ordonat pornirea pompelor si a redus viteza feribotului
la 10 noduri. Apoi s-a folosit de difuzoarele navei pentru a
transmite echipajului codul semnalului de alerta de urgenta
»DL Skylight! Repet, dl. Skylight!” A notat ora: 1:20 dimi-
neata.

TEORIILE NOASTRE CONSPIRATIONISTE SUNT MAI BUNE... 75



Marinarul Linde se afla pe puntea din fatda cand a auzit
alerta. Incercand sa se intoarca la pozitia sa, a intalnit pasageri
care veneau in sens invers. Unii strigau ca apa patrunsese deja
in cabinele de pe prima punte. Linde a anuntat prin radio catre
cabina de comanda: ,, Apa a patruns pe puntea unu.” In timp ce
vorbea, a simtit ca Estonia incepe din nou sa se incline spre tri-
bord. La ora 1:24, capitanul a ordonat cabinei radio sa trans-
mita apelul de primejdie Mayday. Mesajul a fost preluat de un
alt feribot, Silja Europa.

Estonia: ,,Mayday, Mayday!”

Silia Europa: ,,Estonia, ce se intampla? Puteti raspunde?”

Estonia: ,Avem probleme cu unghiul de inclinare a
navei in partea dreapta. Cred ca are 20-30 de grade.
Al putea veni in ajutorul nostru?”

Silia Europa: ,Poti sa-ti dai pozitia?”

Estonia: ,,Avem o intrerupere de curent. Nu o putem
obtine acum. Nu pot spune.”

Pe madsura ce nava se inclina in lateral, luminile de urgenta
s-au aprins timp de patru pana la cinci minute. Apoi s-a lasat
un intuneric deplin. Cand cosul navei a ajuns in apd, martorii
au putut auzi cum se sparg ferestrele cabinei de comanda. Au
mai auzit, de asemenea, un semnal prelungit de avertizare de
uragan. Au vazut o rachetd de semnalizare pentru catastrofa
maritima. La acest unghi de inclinare, motorina a inceput sa
curga peste nava, suprafetele devenind alunecoase si nesigure.
Pe puntile inferioare, cei mai multi dintre pasageri dormisera
in cabine si s-au trezit in timp ce bagajele se prabuseau pe
podele. In cateva dintre cabine, valizele se prabusisera si se
proptisera in usi, impiedicandu-i pe pasageri sa iasa.
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Apa rece ca gheata a inceput sa patrunda pe sub ugsi. Cei
mai multi dintre pasagerii surprinsi in cabine s-au inecat in
timp ce feribotul se scufunda. Cativa pasageri mai in varsta,
care incercau sd ajunga la barcile de salvare, au fost intampi-
nati pe scari de valurile marii. Dandu-si seama cd totul era
pierdut, unii au ingenuncheat si au inceput sa se roage. Altii
pur si simplu au stat pe loc si au plans. Cei mai multi dintre cei
care au ajuns la barcile de salvare de pe nava au constatat ca nu
mai era timp pentru a lansa vreuna. Pe masura ce Estonia ince-
pea sa alunece sub valuri, multi au sarit in apa. Temperatura
era sub zero grade Celsius. Timpul mediu de supravietuire in
api era de aproximativ patru minute. Inotitorii mai puternici,
in forma si mai hotarati, au supravietuit ceva mai mult. Au tre-
cut cam sase minute panad cand trupurile lor au paralizat de
frig, si-au pierdut cunostinta si s-au inecat.

La 1:27 a.m., Silja Europa a primit al doilea apel de primej-
die Mayday din partea Estoniei, semn ca situatia se degrada
vertiginos. Silja Europa a raspuns, cerand din nou pozitia Esto-
niei. Dar totul a rdmas scufundat in tacere. Trei lucruri se
intamplasera foarte repede, condamnand Esfonia. Un torent
de apa navalise in camera de comunicatii, scotand din uz radi-
oul si radarul. In mai putin de doua minute, feribotul se rastur-
nase spre tribord, scufundand cabina de comanda sub linia de
plutire, iar volumul urias de apa care se revirsa prin puntea
maginilor a tras nava in jos. In acest timp, prin efectul lor
cumulativ, valurile afectasera grav rampa fortificatd de 55 de
tone care proteja prora navei*, lasand deschis vizorul navei,
feribotul devenind astfel o prada usoara in calea furiei dezlan-
tuite a marii.

* Unde ar fi trebuit sa existe un perete etans. (n. frad.)
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Paul Barney era sigur ca urma sa moara inghitit de agitatia
neagra si rece a Mirii Baltice. Nu mai simtea frigul. Incetase si
mai tremure si era gata sa renunte. Moartea parea un loc cal-
duros si confortabil si il inconjura din toate partile. Sute de
cadavre pluteau in apa. Estonia, nava pe care dormise cu cateva
ore mai devreme, disparuse sub 75 de metri de apa. Ce risipa
incredibild, se revolta geologul si arhitectul peisagist britanic.
Am doar 35 de ani. Nu am trdit suficient. Apoi s-a enervat:
Vreau sa triiesc. Vreau sa-mi continui viata.

Barney, din Pangbourne, Berkshire, se intorcea dintr-o
calatorie de studii. Dormise pe o banca din cafeneaua Neptun,
langa pupa navei Estonia. In ultimul moment, se hotirase si
nu ia o cabina pe una dintre puntile inferioare. L-a trezit o
bubuitura puternica. Mobilierul s-a pus in miscare, pe masura
ce feribotul incepea sa se incline. Barney vazu ca are o taietura,
care sangera, la mand, dar nu mai era timp sa analizeze cum
s-a intamplat asa ceva. S-a trezit agatat de un cadru al usii
impreunad cu un barbat estonian, in timp ce feribotul se inclina
spre apele inghetate ale Balticii.

Barney a putut vedea intunecimea absolutd a mirii de dede-
subt, care arata ca un canion sapat in apa, in timp ce feribotul
se inclina intr-o parte. Ambii barbati au zdrit o centura de sal-
vare pe un perete etans de compartimentare din apropiere.
Barney se intreba daci sd se arunce dupa centura cand estoni-
anul sari primul. Moment in care l-a lovit un val si 1-a luat cu
el. Barney nu l-a mai vazut niciodata. Apoi s-au stins luminile.
Deodata a apdrut luna de dupa nori, iluminand conductele
aflate pe tavanul puntii de promenada a feribotului. Tavanul
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devenise acum un perete. ,Asa ca mi-am spus, e-n reguld,
existd doar un singur lucru de facut, sa ma catar pe conducte.
Am urcat si, dintr-odata, am ajuns deasupra acestei nave
enorme, pe cont propriu, in sosete, pe o furtuna puternica cu
valuri masive care se spargeau peste nava’'.

A gasit un mic grup de pasageri care incercau cu disperare
sd urce pe o pluta de salvare la celalalt capat al corpului navei.
A coborat pe carend, ingrozit ca va cadea si se va scufunda
intr-o gaurd neagra, ajungand la pluta de salvare chiar in mo-
mentul lansarii acesteia. ,,Am sarit in ultimul moment cand
am lovit apa si imediat un val a rasturnat cu totul pluta de sal-
vare. Dintr-odata, am ajuns cu capul in jos cu tot cu pluta de
salvare in intunericul negru ca smoala. Si a trebuit sa ies afara
din capcana inotand. Am iesit la suprafatd, unde toata lumea
din jur urla si tipa. Am strigat si eu dupa o vesta de salvare.”

Erau saisprezece oameni pe pluta de salvare, privind cum se
scufunda Estonia. Un alt pasager, pe care Barney l-a numit
repede domnul Pozitiv pentru comentariile sale optimiste,
arata spre nava care se scufunda spunand: ,Nu-i asa ca-i fru-
mos?” Totul era, intr-adevar, de o frumusete stranie, se gandi
Barney, Estonia coborand intr-o ceata rosiaticd, fumurie, pe
masura ce luna lumina scena. Ca faimoasele imagini ale Tita-
nicului sau ca intr-o scena de film.

Urmatoarele cinci ore au constat intr-o batalie crunta pen-
tru supravietuire. Barney si ceilalti aveau doud optiuni din care
sa aleaga. Puteau sa stea jos sau sd se ghemuiasca in apa inghe-
tata care se adunase pe pluta readusa cu fata in sus - era ca si
cum ai sta intr-un bazin cu apa putin adanca pentru copii - si
sa sufere de hipotermie sau se puteau ridica pentru a iesi din
apa, infruntand vantul inversunat si, din nou, sa fie victime ale
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hipotermiei. Au putut vedea elicoptere de salvare deasupra lor
si le-au facut semne cu mainile si au strigat, dar pilotii nu i-au
putut vedea. Se invarteau in apa intunecata. La un moment
dat, Barney fu maturat peste bord de un val, dar a reusit sa
apuce o bucata de franghie de care s-a agatat cu putere pentru
a se salva. In zori, doar sase dintre cele saisprezece persoane de
pe plutd mai erau inca in viata. Domnul Pozitiv era mort. Bar-
ney a fost ultimul preluat de pe pluta de un elicopter suedez de
cautare si salvare, care i-a gasit in cele din urma.

In zori, se mai vedeau inci, plutind pe mare, cadavre imbra-
cate in pijamale. Cateva veste de salvare erau aruncate de valuri
inainte si inapoi. Dar din nava Esfonia nu se mai vedea niciun
semn, nicio pata de petrol, nicio raimasita care sa marcheze
locul. Pe 28 septembrie, la rasaritul soarelui deasupra Marii
Baltice, feribotul de 15.600 de tone disparuse in intregime.

Cand s-a facut evaluarea finald, s-au inregistrat 852 de
pasageri si membri ai echipajului care isi pierdusera viata. In
plus fata de cei 501 suedezi, printre morti se numarau 285 de
estonieni, 17 letoni, 10 finlandezi si 44 de persoane de alte
nationalitati: cate unul din Belarus, Canada, Franta, Olanda,
Nigeria, Ucraina si Regatul Unit, doi din Maroc, trei din Litu-
ania, cinci din Danemarca, sase din Norvegia, zece din Ger-
mania si unsprezece din Rusia.

Supravietuitorii naufragiului erau in mare parte barbati
tineri, cu o constitutie puternica. Sapte persoane in varsta de
peste 55 de ani au supravietuit; nu au existat supravietuitori
sub varsta de doisprezece ani. Aproximativ 650 de persoane se
aflau inca in interiorul navei cand aceasta s-a scufundat. Se
presupunea ca restul ar fi ajuns pe puntile exterioare, iar 160
dintre ei s-ar fi imbarcat pe plute de salvare.
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